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Teil 1: Allgemeines.

I. Verwendungszweck.

Das Fl-Bord-Zielfluggerit Peil G IV ermaglicht Ziel-Anfliige und -Abfliige nach ge-
tasteten und ungetasteten Sendern, deren Frequenz im Frequenzbereich des Gerites liegt.

AuBerdem kann das Gerit zum ungerichteten Empfang (Rundempfang) von Nach-
richten verwendet werden.

II. Aufbau.

Die wichtigsten Teile des Fl-Bord-Zielfluggerites Peil G IV sind der Zielflug-Emp-
finger EZ 4 mit dem dazugehirigen Fernbedienungsgerit FBG 4, ferner das Zielflug-An-
zeigegerit AFN 2 und der Eisenkern-Peilrahmen PRE 4. Die Zusammenschaltung dieser
Teile untereinander, mit dem Bordnetz und dem Umformer U 8, wird, wie Anlage 2 zeigt,
durch mehradrige Verbindungsleitungen, die Verteilerdose VD 3 und eine Kupplung
LK VIII hergestellt. Zur federnden Aufhingung des Empfingers dient der Aufhinge-
rahmen REZ 4, an den auch die zum Empfinger fithrenden beweglichen Zuleitungen an-
geschlossen sind. Der in der Netzzuleitung liegende Widerstandskasten WK 2 dient, falls
im Einbau nicht das Bordfunkgerit Fu G X oder Fu G XVII vorhanden ist, zur Symme-
trierung der Heizspannung des Empfiingers; mit dem Empfingerausgang ist iiber das Be-
dienungsgerit eine AnschluBdose ADb 9 verbunden, an die ein Fernhorer angeschlossen
werden kann.

III. Arbeitsweise.

Da der Eisenkern-Peilrahmen nicht drehbar, sondern fest eingebaut ist, wird das
Zielfluggerit Peil G IV nur fiir Zielflug und Rundempfang, dagegen nicht, wie z. B. das
Fl-Bord-Peilgerit Peil GV, auch fiir Peilung verwendet. Die beiden Betriebsarten ,,Ziel-
flug” und ,,Rundempfang” werden vom Bedienungsgerit iiber ein im Empfinger befind-
liches Relais umgeschaltet.

Der Empfinger, der den Frequenzbereich 250--400 kHz (1200750 m) umfaBt,
arbeitet auf zwei gerasteten Frequenzen, die vor Beginn des Fluges beliebig gewihlt
werden konnen. Die Umschaltung zwischen diesen beiden Frequenzen wird mit Hilfe des
gleichen Schalters am Bedienungsgerit, der auch fiir die Umschaltung zwischen Zielflug
und Rundempfang dient, vorgenommen.

Das Fernbedienungsgerit, von dem aus die ganze Anlage bedient wird, enthilt
auBerdem einen Empfindlichkeitsregler, einen Ausschalter fiir den Fernhorer und einen
Regler fiir die Feinabstimmung, mit dem die Abstimmung um etwa 1,5 kHz verindert
und damit die Hohe des Empfangstons nach Belieben eingestellt werden kann. Ein Kipp-
schalter, der in den Griff des Frequenz- und Betriebsarten-Wahlschalters eingebaut ist,
ermoglicht die Ausschaltung von Stérungen durch frequenzbenachbarte Sender. Diese



Ausschaltung von Stérungen wird im Empfinger dadurch bewirkt, daB die Frequenz des
Uberlagerers, der fiir die Hérbarmachung der (ungedimpften) Empfangssignale not-
wendig ist, auf das andere Seitenband der Empfangsfrequenz umgeschaltet wird, wenn
auf dem einen Seitenband Stérungen (unerwiinschte Pfeiftone) auftreten.

Das Zielfluggerit wird vor Beginn des Fluges durch den zwischen Bordnetz und Kupp-
lungshilfte LK VIII fd liegenden FT-Schalter in Betrieb gesetzt.

Zur Anzeige des Zielkurses dient das Anzeigegerit AFN 2, dessen senkrechter
Zeiger bei Kurseinhaltung auf den in der Mitte liegenden Nullpunkt zeigt; bei Kurs-
abweichungen weicht die Zeigerstellung seitenrichtig (d. h. nach links bei Kursab-
weichung nach links und nach rechts bei Kursabweichung nach rechts) von der Nullage ab.
Die Ausgangsspannung des Empfingers wird durch ein zweites MeBBwerk, das auf einen
waagerechten Zeiger arbeitet, angezeigt. Dies ist fiir die Betriebsiiberwachung des Gerites
notwendig, die mit dem Zielkursanzeiger nicht vorgenommen werden kann, da dessen
" Rubhestellung (Geriit ausgeschaltet oder auch Betriebsstorungen) mit der Zielkursstellung
iibereinstimmt.

Der Zielkurs kann auch mit Hilfe eines Fernhorers akustisch iiberwacht werden. Bei
Kursabweichungen ist ein Trillerton, bei Zielkurseinhaltung ein Dauerton hérbar. Die
Richtung, in der das Flugzeug vom Zielkurs abweicht, 1iBt sich jedoch gehormiBig nicht
feststellen.

IV. Technische Merkmale.

A. Zielflug-Empfinger EZ 4 (Geriitesatz Peil G IV),

Frequenzbereich: 250--400 kHz (1200750 m). Rasten-Einstellung fiir zwei beliebige
Frequenzen in diesem Bereich.

Betriebsarten: Zielflug nach unmodulierten und modulierten Sendern (A; und A,),
Rundempfang unmodulierter Sender (A,).

Schaltung: 8-Réhren-Uberlagerungsempfinger mit 3 abstimmbaren HF-Kreisen
und 2 ZF-Bandfiltern. 1 HF-Stufe, 1 Uberlagerer- und Mischstufe
mit getrennter Uberlagerer-Rohre, 1 ZF-Stufe, 1 ZF-Gleichrichter
mit getrennter Uberlagerer-Réhre fiir A 1-Empfang, 2 NF-Stufen.
Elektrische Fernbetitigung. Getrennte Ausginge fiir Kopfhorer
und Anzeigegeriit. ,

Rohrenbestiickung: 8 Rohren RV 12 P 2000.

Stromversorgung: Heizspannung, Schaltmotorspannung und Betriebsspannungen fiir
' die Fernbetitigung aus der Bordbatterie; Betriebsspannung 28 V,

Juax=etwa 2,8 A, : _
Anodenspannung aus Einanker-Umformer U8, der von der Bord-
batterie gespeist wird:
U,=210V, J,=36 mA. ‘
Konstanthaltung der Schirmgitter-Spannungen durch Stabilisator.
Regelung der Gleichstromvariometer-Spannung durch Eisenwasser-

stoff-Widerstand.

Strombedarf: Etwa 7 A fiir Umformer, Empfingerrohren-Heizung, Motorschalter,
Fernbedienung und Widerstandskasten.



B. Einbausatz Peil E IV.

Eisenkern-Peilrahmen Feststehender Peilrahmen mit HF-Eisenkern, eingebaut in wind-

PRE 4:

Fernbedienungsgerit

FBG 4:

Anzeigegerat AFN 2:

Umformer U 8:

Widerstandskasten
WK 2:

Verteilerdose VD 3:

Aufhingerahmen

REZ 4:

schnittige Verkleidung aus Plexiglas oder in Wanne mit Plexiglas-
platte. An der Plexiglashaube bzw. -platte befestigte Metallstreifen
dienen als Hilfsantenne.

Betriebs- und Frequenzwahlschalter mit den Stellungen:

Z,: Zielflug; Wahlfrequenz 1,
R,: Rundempfang;  Wahlfrequenz 1,
R,: Rundempfang; Wahlfrequenz 2,
Z,: Zielflug; Wahlfrequenz 2.

'Umschalter fiir zweiten Uberlagerer ( 1000 Hz); Empfindlichkeits-

regler; Feinabstimmregler; Ausschalter fiir Fernhorer.

DrehspulmeBgerit mit zwei MeBwerken. Senkrechter Zeiger fiir
Zielkurs, waagerechter . Zeiger fiir Empfinger-Ausgangsspannung.

Einanker-Umformer. Aufgenommene Leistung etwa 75 W bei 24 V

‘Netzspannung; abgegebene Leistung etwa 10 W bei 210 V Gleich-

spannung. Drehzahl etwa 10000 U/min. Stabilisierung der Se-
kundirseite durch Stabilisator STV 280/40 A 15 und Eisen-Wasser-
stoff-Widerstand 0,06 A, 100300 V.

Widerstande zur Symmetrierung der Heizspannung.

Anpassungselemente fiir Antennenleitungen; Stecker- und Schraub-
klemmenleisten fiir Leitungsverbindungen; 50-mA-Sicherung fiir
Anodenspannung.

Rahmengestell mit Schwingmetallpuffern zur federnden Aufhin-
gung des Zielflug-Empfingers EZ 4 mit Federleisten und beweg-
lichen Leitungsbindern fiir den AnschluB an Verteilerdose und
Empfinger.



| V. Liste dér Geriite und Einbauteile.

Pos. | Stiick Bezeichnung Baumuster " Anford.-Z.
Geriitesatz Peil G IV.
1 1 Zielflug-Empfinger; dazu EZ 4 Ln 26 583
1 Satz Betriebsrchren RV 12 P 2000 N 27 150
(8 Rohren),
1 EW-Widerstand 0506 M Ln 26 669
C 1 Stabilisator STV 75/15 ZL Ln 26 667
2 1 Pappkarton, enthaltend
Pos. 1
Einbausatz Peil E IV.
1 1 Umformer, vollstindig, mit U8 Ln 27128
1 Stabilisator STV 280/40 A 15| Ln 26 683
1 EW-Widerstand Ln 26 698
0,06 A, 100--300 V
2 1 Widerstandskasten WK 2 Ln 26 664
3 1 Verteilerdose VD3 Ln 26 933
4 1 Eisenkern-Peilrahmen PRE 4 Ln 26 666
5 1 Anzeigegerit AFN1 Ln 27 000
oder AFN 2 Ln 27 002
6 1 Aufhingerahmen fiir Umformer |UAR 1 Ln 27129
1 Aufhingerahmen
fir Empfinger REZ 4 Ln 28 057
1 Fernbedienungsgerit FBG 4 Ln 26 668
1 Anschlufldose ADbL9 Ln 26 515-6
10 1 Instrumentensteckdose SNF1 Ln 27 003
11 1 Steckdose fiir Bedienungsgerat, |[Stat20i F1 32112-1
mit geraden Tiillen oder mit
Winkeltiillen Stat 20 b Fl 32113-2
12 1 Leitungskupplungshilfte LK VIII fd Ln 27 657
mit Blindkappe Ln 27 667
13 1 Leitungseinfiihrung Ln 27 579.5
14 Leitungseinfiihrung Ln 27 579-3
15 6 Leitungseinfiihrungsnippel, '
kompl. Ln 27 834
16 2 Gummitiillen fiir HF-Leitung
301 F .
17 2 Gummitiillen fiir HF-Leitung

302 F




Pos. | Stiick Bezeichnung Baumuster Anford.-Z.
1 Satz Leitungen, bestehend aus:
18 1 HF-Leitung Ln 28 183
1X0,55 mm fiir 301 F )
19 1 HF-Leitung Ln 28 182
2X1,5 mm fiir 302 F
20 1 | Leitung LS Fl 32 903-10
7X0,75 mm? fiir 309 F ,
310 F
21 1 Leitung LS F1 32 903-9
5X0,75 mm? fiir 304 F
305 F
306 F
22 1 Leitung LS F1 32903-1
2X0,75 mm® fiir 311 F
23 1 Leitung LS F1 32903
2X1,5 mm? fiir 308 F '
24 1 Leitung LS F1 32 901
1X1 mm?® fiir 303 F
Lingenangaben zu Pos. 18---24
nach FT-Stiickliste.
1 Satz Einbau-Material,
bestehend aus:
25 | 60 Ader-Endhiilsen 77Kv 3a F1 32 951-2
26 6 Gummitiillen n. Lg.-Nr. 76 390 I
27 -5m | Schellenband Al weich 10X1 mm |- i
28 5m | Abbindedraht Cu verz. 0,5 mm &
29 30 g | Lotzinn 60/40, 3 mm &
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Teil 2: Beschreibung.
I. Zielflug-Empfiinger EZ 4.

A. Schaltung und Wirkungsweise.

Der Zielflug-Empfiinger EZ 4, dessen Schaltung Anlage 1 zeigt, ist ein Zwischen-
frequenzempfinger mit acht Rohren (davon zwei Uberlagerer-Réhren), dessen Eingangs-
schaltung der Verwendung des Empfiingers als Zielfluggerit entsprechend ausgefiihrt ist. In
der Betriebsart ,,Zielflug® wird die vom Rahmen kommende, nach GroBe und Phase von der
Stellung des Rahmens im Senderfeld abhingige Eingangsspannung an der Spule L7
durch den Motor M 1 in rascher Folge umgepolt. Diese Spannung wird in der Spule L 7
phasenrichtic mit der iiber den Kondensator C 8 zugefiihrten Hilfsantennen-Spannung
vereinigt. Im Zielkurs ist die vom Rahmen gelieferte Spannung gleich Null; in diesem
Fall ist also nur die Hilfsantennen-Spannung vorhanden. Bei Kursabweichungen wird
die Rahmenspannung zu der Hilfsantennen-Spannung im Rhythmus der Motorumschal-
tung hinzugefiigt oder von der Hilfsantennen-Spannung abgezogen. Dies ergibt eine mit
etwa 50 Hz modulierte HF-Spannung, die dann dem Empfinger zugefiihrt wird.

Nach Durchlaufen des ersten Abstimmkreises L 7/C9 werden die HF-Spannungen
in der Rohre R6 1 verstirkt und iiber den Abstimmkreis L 8/C 17 der Mischréhre R6 2
zugefithrt. Dieser Rohre wird iiber die Kathodenleitung eine in dem ersten Uberlagerer
erzeugte Hilfsfrequenz zugefiihrt. Die Eigenfrequenz dieses Uberlagerer kann durch
Gleichstrom-Vormagnetisierung der Spule L 14 vom Bedienungsgerit aus etwas geindert
werden. Im Anodenkreis der Rohre R6 2 entsteht ein Wechselstrom, dessen Frequenz
(Zwischenfrequenz) gleich der konstanten Differenz von Empfangs- und Uberlagerungs-
frequenz ist. Dieser Strom (Zwischenfrequenzstrom) erzeugt an dem Bandfilter L 9-C 27/
L 10-C 30 einen Spannungsabfall, der in der nun folgenden ZF-Stufe (Rohre Ro 3) ver-
stirkt wird und iiber ein zweites Bandfilter zur ZF-Gleichrichterrshre Ro 4 gelangt. In
der Rohre R6 9 (zweiter Uberlagerer) wird eine von der Zwischenfrequenz um 1000 Hz
verschiedene Frequenz erzeugt und ebenfalls der ZF-Gleichrichterrohre R6 4 zugeleitet.
Durch wahlweises Zu- oder Abschalten der Spule L 17 kann diese Frequenz um 1000 Hz
unter oder iiber die Zwischenfrequenz gelegt werden. In der ZF-Gleichrichterréhre ent-
steht dann eine Tonfrequenz, die iiber das Drossel-Kondensatorglied D 8/C 46 zu dem
mit den Réhren R6 5 und R6 6 arbeitenden NF-Verstirker gelangt. An den Anodenkreis
der Rohre R6 5 wird iiber den Ausgangsiibertrager U1 der Fernhorer angeschlossen.
Hilt das Flugzeug seinen Zielkurs ein, so ist im Fernhorer, da im Eingang keine mo-
dulierte HF-Spannung vorhanden ist, ein reiner Ton zu héren. Bei Kursabweichungen
erscheint die 50-Hz-Modulation der Hochfrequenz auch als 50-Hz-Modulation des Uber-
lagerungstones, so daB der Ton im Fernhérer unrein wird, d.h. in seiner Stirke rasch
wechselt. Die in der Rohre Ro 6 verstirkten Tonfrequenzspannungen gelangen iiber den
Ubertrager U 2 zu einer Reihe von Gleichrichterelementen, von wo aus sie dem Ausgangs-
spannungsmesser und iiber zwei Kontakte am Motor M 1 dem Zielkursanzeiger zugefiihrt
werden. Diese Schaltung bewirkt eine Ausnutzung der 50-Hz-Modulation fiir die optische
Zielkurs-Uberwachung. Bei Zielkurs Null ist keine Modulation vorhanden; daher zeigt
auch der Zielkursanzeiger keinen Ausschlag. Bei Kursabweichungen ist eine von der Mo-
dulationsspannung herriihrende Gleichspannung vorhanden, die einen Zeigerausschlag am
Zielkursanzeigegerit bewirkt.



B

Da der Empfinger fiir Fernbedienung eingerichtet ist, werden die Rastfrequenzen
mit Hilfe des Motors M2 eingestellt. Die Hebel RII und R1I sind Rasten fiir zwei
Frequenzen. Beim Einschnappen in die Kerbe der zugehorigen, verstellbaren Rastscheiben
wird durch Klinkenschalter der Fernhirer, der wihrend des Einschaltvorganges abge-
schaltet ist, mit dem Ausgangsiibertrager U2 (Kontakt Pot. 75 und 120) verbunden und
der Stromkreis fiir den Motor M 2 unterbrochen. Zum Umschalten der Eigenfrequenz
des zweiten Uberlagerers dient das Relais R 1; die Umschaltung zwischen »Zielflug® und
»Rundempfang® wird durch die Schaltkontakte U 1-U8 vorgenommen, die durch das
Relais R 2 betitigt werden.

f
c.
b
a
k d k
a) Staubschutzkappe f) Eisenwasserstoff-Widerstand
b) Rasteinstellschrauben g) Fernhoreranschluf
¢} Schauzeichen-Rastung h) Stabilisater
d) Handantrieb fiir Frequenzeinstellung i) Skala fiir Frequenzwahl
e) MeBhuchsen k) Befestigungsschrauben
Abb. 1. Zielflug-Empfinger EZ 4, ohne Dedkel
(Vorderansicht).

B. Mechanischer Aufbau.

Der Empfinger ist in ein Gehduse aus Leichimetall eingebaut, das durch Schutz-
hauben auf Vorder- und Riickseite vollkommen abgeschlossen ist. Von auBen sind ledig-
lich die auf der Riickseite befindlichen Messerkontakileisten fiir die Federkontakte am
Aufhéngerahmen zuginglich.

Die Frontplatte des Geriites wird durch Abnehmen der vorderen Schutzhaube frei-
gelegt. Das Geriit ohne vordere Schutzhaube ist in Abb. 1 wiedergegeben. Im oberen Teil
ist die Skala (i) fiir die Frequenzwahl sichtbar, darunter befinden sich die Schrauben (b)
zum Einstellen der Rasten und der Handantrieb (d) fiir die Frequenzwahlscheibe. Letz-
terer ist so eingerichtet, dall der Stromkreis des Motors M 2 abgeschaltet ist, wenn der
Knebel in der im Bild gezeigten Stellung steht. Hierdurch wird ein gleichzeitiger Motor-
und Handantrieb der Abstimmelemente verhindert. Rechts oben ist eine Buchsenplatte (e)
angebracht, an der Heiz- und Anodenspannung kontrolliert werden konnen. Daneben sitzt
eine vierpolige Steckdose (g) zum AnschlieBen der Horkappe. Unter den MeBbuchsen ist
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der Eisenwasserstoff-Widerstand (f) fiir das Gleichstrom-Variometer eingesetzt; links oben
ist der Stabilisator (h) fiir die Schirmgitterspannung angeordnet.

Links neben dem Skalenfenster (i) sind die Schauzeichen (¢) fiir die jeweils gerastete
Frequenz zu schen. Die gewiinschte Frequenz wird bei gelosten Rastschrauben (Links-
drehung) von Hand mit dem Drehgriff (d) eingestellt und durch Rechisdrehen der Rast-
schrauben (b) festgelegt. Die Rastschrauben sind lose, wenn die Schlitze senkrecht zu dem
auf der Platte befindlichen Kreise stchen, und festgezogen, wenn die Schlitze mit dem
Kreis eine Linie bilden.

a) Frequenzskala, in kHz geeicht d) Eichknopf
b) Magnet mit Fallschnecke e) Eichkorrekturtrimmer

¢) Frequenzwahlmotor

Abb. 2. Zielflug-Empfinger EZ 4, ohne Deckel und Staubschutzkappe
(Vorderansicht).

Nach Abnehmen der Staubschutzkappe (a) sind die Antriebsteile fiir die elektrische
Fernbedienung des Frequenzwihlers zuginglich (Abb. 2). Dieser wird durch einen kleinen
Elektromotor (¢) angetrieben, der die Frequenzwahlscheibe (a) iiber eine Fallschnecke
dreht. Die Schnecke wird zu diesem Zweck durch einen Magnet (b) mit dem Schnecken-
rad der Scheibe (a) in Eingriff gebracht.

Unten links ist ein Druckknopf (d) angeordnet, der zum Einschalten der Eichfrequenz
dient. Bei einer Eichkontrolle, die nach jedem Réhrenwechsel oder einer Erneuerung des
Eisenwasserstoffwiderstandes notwendig ist, mufl die Frequenzwahlscheibe auf die rote
Eichmarke und die Feinabstimmung im Bedienungsgerit auf Null gestellt werden; hierauf
ist der Druckknopf (d) zu driicken und der Trimmer (e) so cinzustellen, dafl dic Ausgangs-
spannung ihren Hochstwert erreicht.

Die Riickseite des Empfingers ist in Abb. 3 wiedergegeben. Diese ist, ebenso wie die
Vorderscite, durch cine Schutzhaube abgedeckt, die lediglich die Messerkontaktleiste (d)
fir die Anschlulfedern frei 1at. An den oberen Ecken sind ferner zwei Aufhiange-
schlitze (a) sichtbar, mit denen der Empfinger in die Haken am Aufhingerahmen
(Abb. 6, a) eingehidngt wird. Zur Befestigung dienen die an den unteren Ecken befind-
lichen beiden Schnellverschliisse (b), die durch Drehen der beiden an der Vorderseite be-
findlichen Schlitzschrauben (Abb. 1,k) um 90° festgezogen werden.
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Die Schutzhaube kann nach Lésen der drei mit roten Ringen bezeichneten Be-
festigungsschrauben (c) abgenommen werden. Hierdurch wird die Riickseite des Gerites

(<| ¢ b
a) Aufhingedsen ¢) Befestigungsschrauben fiir Empfingerkappe
b) Schnellverschliisse d) Messerkontaktleisten

Abb. 3. Zielflug-Empfinger EZ 4, Riickseite.

freigelegt (Abb. 4). Nach Abnehmen der Schutzhaube sind sidmtliche Réhren zuging-
lich. Zum Auswechseln der Rohren ist ein Rohrenzieher zu verwenden. Beim Einsetzen

a) Rohren b) Abschirmdeckel fiir Rohre ¢) Motorschaltergehduse

Abb. 4. Zielflug-Empfinger EZ 4, Riickseite ohne Deckel.
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der Rohren ist darauf zu achten, daB die Abschirmdeckel (b) in die richtige Lage zuriick-
schnellen.

In der linken oberen Ecke befindet sich der auswechselbare Motorschalter (c) fiir die
Umpolung des Rahmens und der Empfinger-Ausgangsspannung bei Zielflug. Eine Ab-
bildung des herausgenommenen Schalters ist in Abb. 5 wiedergegeben.

Abb. 5. Motorschalter.

II. Einbauteile.
A. Aufhangerahmen REZ 4.

Der Aufhingerahmen dient zur erschiitterungsfreien Aufhingung des Empfangers im
Flugzeug. Zu diesem Zweck befinden sich auf der Riickseite des Rahmens fiinf Schwing-
metall-Puffer, mit denen der Rahmen an geeigneter Stelle im Flugzeug zu befestigen ist.

a) Aufhingehaken fiir Empfinger  d) Biegsame Kabelbinder (10 und 12 adr.)
b) 22-pol. Stecker e) Biegsames Kabelband (4 adr.)
c) 4-pol. Stecker

Abb. 6. Aufhingerahmen REZ 4 fiir den Empfinger
(Vorderansicht).
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Der Empfinger wird mit zwei an der Riickseite befindlichen Rollen in die beiden Haken (a)
eingehingt, mit den Messerkontakten gegen die Federleiste im unteren Teil des Rahmens
gedriickt und mit zwei Schnell-Verschliissen links und rechts unten festgezogen.

Die Verbindung zwischen den Federleisten des Rahmens und der innerhalb des Rah-
mens anzuordnenden Verteilerdose wird durch biegsame Leitungsbiinder (d, e) hergestellt,
die an den Enden mit Mchrfachsteckern (b, ¢) versehen sind.

a) Sicherungselement

Abb. 7. Verteilerdose VD 3 (Vorderansicht).

B. Verteilerdose VD 3.

Die Verbindungen zwischen den verschiedenen Teilen der Anlage werden in der Ver-
teilerdose (Abb. 7 und 8) hergestellt. Sie enthilt zwei voneinander getrennte Stecker-
buchsenleisten, in welche die beiden Mehrfachstecker des Aufhdngerahmens eingesetzt
werden. Die HF-Kabel vom Peilrahmen und von der Hilfsantenne werden rechts seitlich

a) Feinabstimmung fiir Hilfsantennenkabel d) Lasche fiir zweites Anzeigegerit
b) Grobabgleichlasche fiir Hilfsantennenkabel ¢) Sicherungselement
¢) Grobahgleichlasche fiir Rahmenkabel

Abb. 8. Verteilerdose VD 3, offen (Vorderansicht).
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bzw. rechts oben durch Klemmstiicke, alle weiteren Kabel links seitlich bzw. links unten
mit Leitungsnippeln eingefiihrt und durch Schrauben festgeklemmt. Die Schaltung der Ver-
teilerdose und die Anschliissse der Kabel sind aus dem Schaltplan (Anlage 2) ersichtlich.

An der Unterseite des Kastens ist rechts eine Tiille (Abb.8) angebracht, durch die
der Trimmer (a) fir den Abgleich des Hilfsantennenkabels zuginglich ist. Dariiber sitzen
die Abgleichlasche II (b) fiir das Hilfsantennenkabel und die Abgleichlasche I (¢) fiir das
Rahmenkabel.

Im linken Teil der Verteilerdose befindet sich eine Lasche ITI (d), mit der die Anlage
auf Betrieb mit einem oder mit zwei Anzeigegeriiten geschaltet werden kann. Sollen zwei
Anzeigegerite verwendet werden, so muf} die Lasche losgeschraubt, nach links geschoben
und in dieser Stellung festgeschraubt werden.

In der Mitte der Dose ist ein Sicherungselement (e) eingebaut, in das cine 50-mA-
Sicherung fiir die Anodenspannung eingesetzt wird. Im Deckel des Gehiuses ist eine
Offnung ausgespart, so daB die Sicherung auch bei geschlossener Dose ausgewechselt wer-

den kann (Abb. 7, a).

C. Fernbedienungsgeriit FBG 4.

Das Fernbedienungsgerit (Abb. 9 und 10) dient zur Fernbetitigung des Empfingers
und wird in unmittelbarer Nihe des Flugzeugfithrers angebracht. Es weist im ganzen
fiinf Bedienungsgriffe auf und erméglicht folgende MaBnahmen:

1. Wahl der Betriebsart (Zielflug oder Rundempfang),

2. Wahl einer der beiden am Empfinger gerasteten Frequenzen,

a

a) Umschalter fiir 2. Uberlagerer

Abb. 9. Fernbedienungsgerat FBG 4
(Vorderansicht).

3. Regelung der Empfindlichkeit (Lautstiarkeregelung),
4. Feinabstimmung (Anderung der Frequenz des 1. Uberlagerers) zur Verinderung der
Tonhahe,
5. Ausschaltung von Stérungen durch benachbarte Sender (durch Umschaltung des
2. Uberlagerers auf das andere Seitenband der Zwischenfrequenz),
6. Zweipolige Abschaltung des Kopfhorers.
Die Frequenz und die Betriebsart werden mit dem vierstufigen Schalter (Mitte unten)
gewihlt. Die einzelnen Stellungen haben folgende Bedeutung:
Z, Zielflug (Wahlirequenz I), R, Rundempfang (Wahlfrequenz I1),
R, Rundempfang (Wahlfrequenz I), Z, Zielflug (Wahlfrequenz II).



Die Empfindlichkeit wird mit dem linken Drehknopf (,,Empf.) gercgelt, withrend
die Feinabstimmung mit dem rechten Drehknopf (,.Feinabst.’) vorgenommen wird. Zum

a) Steckerleiste
b) Steckdose
¢) Haltebugel
Abb. 10. Fernbedienungsgerit FBG 4
(Riickseite mit Stecker).

Umschalten des 2. Uberlagerers dient der Kippschalter (a) im Griff des Wahlschalters,
zum Abschalten des Fernhorers der Kippschalter mit den Bezeichnungen ,,Horer Ein—Aus*.

An der Riickseite des Fernbedienungsgerites befindet sich eine Federleiste
(Abb. 10, a), an welche die Verbindungsleitung zur Verteilerdose mit einer 22-poligen
Steckdose (b) angeschlossen wird. Zur mechanischen Sicherung der Stedcdose dient ein Halte-
biigel (¢), der nach Einsetzen der Steckdose herunterzuklappen ist.

D. Widerstandskasten WK 2.
Der Widerstandskasten WK 2 (Abb. 11 und 12) enthilt zwei Widerstinde (vgl. An-

lage 2), die zur Symmetrierung der Heizspannung dienen. Diese haben auBerdem den

a) Keramik-Widerstinde

Abb. 11. Widerstandskasten WK 2 Abb. 12. Widerstandskasten WK 2

{Vorderansicht). ohne Schutzkappe.
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Zwedk, bei Ausfall einer Réhre dic restlichen Rohren vor Uberspannung zu schiitzen. Die
Einstellung der Widerstinde wird bereits im Werk vorgenommen. Zur Ableitung der
Wirme ist die Schutzkappe mit zwei Entliiftungsléchern verschen, die vor den Offnungen
der Keramikkorper sitzen.

E. Umformer U 8.

Diec Anodenspannung fiir den Empfinger liefert der Einanker-Umformer U8
(Abb. 13), der von der 24-V.-Bordbatterie gespeist wird. Die Maschine ist in einem Ge-
hiiuse aus Leichtmetall untergebracht, das gleichzeitig die Verdrosselung und die Sta-
bilisierungsmittel fiir die gelieferte Spannung enthilt.

Abb. 13. Umformer U8 Abb. 14. Aufhingerahmen UAR'1
(Vorderansicht). fiir Umformer U 8.

Der Umformer liefert eine Anodenspannung von 210 V, die durch einen Glimm-
stredken-Stabilisator auf * 3% konstant gehalten wird. Als Vorwiderstand fiir den Sta-
bilisator dient ein selbstregelnder Eisenwasserstoff-Widerstand. Die hochste zulissige
Belastung betrigt 40 mA, die Leistungsaufnahme etwa 75 W. Zum Anlassen dient cin
cingebautes Relais, das den Umformer in Betrieb setzt, sobald die Anlage mit Hilfe des
hierfiic vorhandenen Sicherungsautomaten an das Bordnetz gelegt wird. Gegen Uber-

lastung ist der Umformer durch eine Schmelzsicherung geschiitzt.

Der Umformerkasten wird, ebenso wie der Empfinger, in einen Aufhingerahmen
(Abb. 14) cingehiingt, der durch Gummipuffer federnd an der Wand befestigt ist. Die
Verbindung mit dem Einbausatz wird durch eine biegsame AnschluBleitung und cine
Leitungskupplung LK VHI hergestellt.



F. Anzeigegerdat AFN 2.

Fiir die Sichtanzeige des Zielkurses wird das Anzeigegerit fiir Funknavigation AFN 2
verwendet. Das Anzeigegeriat AFN 2 ist in Abb. 15 und 16 gezeigt. Es enthilt zwei Dreh-

Abb. 15. Anzeigegerdt fur Funknavigation AFN 2

(Vorderansicht).

spulmellwerke, von denen das eine auf einen waagerechten, das andere auf einen senk-
rechten Zeiger arbeitet. Der senkrechte Zeiger, dessen Skala den Nullpunkt in der Mitte

Abb. 16. Anzeigegerat fur Funknavigation AFN 2

(Riickansicht mit Steckdose und Lampe).

hat, zeigt dic Abweichung vom Zielkurs, der waagerechte die Ausgangsspannung des Emp-

fingers an. Ferner ist in das Anzeigegerdt cine Glimmlampe eingebaut, dic jedoch bei
dem Geriat Peil G IV nicht verwendet wird.

G. Peilrahmen PRE 4.

Der Peilrahmen PRE 4 (Abb. 17) besteht aus einem Prefistoffgehiuse, auf das die
Rahmenwicklung aufgebracht ist, und das im Innern Hochfrequenzeisen enthilt. Das
PreBstoffgehiuse ist mit einer Leichtmetallplatte verschraubt, die zusammen mit einem
Leichtmetaliring, einer Leichtmetall- und einer Gummischeibe am Flugzeugkorper be-
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festigt wird. Die innerhalb des Flugzeugs eingebaute Leichtmetallscheibe triagt die An-
schluBBdose fiir die Verbindung der HF-Kabel mit der Rahmenwicklung und der Hilfs-
antenne.

Abb. 17. Eisenkern-Peilrahmen PRE 4.

Um den Luftwiderstand des an der AuBlenwand des Flugzeuges befindlichen Rahmens
moglichst klein zu halten, wird dieser durch eine windschnittige Abdeckhaube aus Isolier-

Abb. 18. Plexiglashaube fiir den Peilrahmen

(mit aufgespritzter Hilfsantenne).

stoff verkleidet (Abb. 18). Im Innern der Abdeckhaube sind Metallstreifen aufgebracht,
die als Hilfsantenne benutzt werden. Vorne an der Abdeckhaube befinden sich zwei
Bolzen (a), die zur Befestigung des Priifsenders APS 4 dienen.



Teil 3: Betriebsvorschrift.

I. Vorbereitungen.

A. Priifen des Einbausatzes.

1.

Deckel der Verteilerdose abnehmen. Hierzu Sicherung entfernen.

2. Grobabgleichlaschen fiir Rahmen- und Hilfsantennenkabel auf richtige Stellung

w

priifen (s. Teil 4, I). Nach der Priifung ist der Deckel der Verteilerdose wieder auf-
zusetzen, festzuschrauben und die Sicherung einzusetzen.

. Empfinger in den Aufhingerahmen einhingen und mit den beiden Schlitzschrauben

fest anziehen. Hierauf Empfingerdeckel abnehmen und Anlage am Uberstrom-
automaten (zwischen Bordbatterie und Widerstandskasten) einschalten. Nach Er-
wirmen der Réhren (etwa 30 s) Empfinger mit Hilfe des Bedienungsgerites auf R 1
bzw. R 2 schalten, und zwar auf diejenige Rastfrequenz, die bei 400 kHz liegt. So-
dann Priifsender genau auf diese Frequenz abstimmen.

Fernhorer und Ausgangsspannungsmesser an die Telefonbuchse der Brechkupplung
auf der Vorderseite des Empfiingers anschlieen. Sender so ankoppeln, dal am Aus-
gangsspannungsmesser etwa 4 V angezeigt werden.

Trimmer in der Verteilerdose mit Hilfe eines Schraubenziehers durch die von unten
zugingliche Offnung so einstellen, daB der groBte Ausschlag am Spannungsmesser
erzielt wird. Damit ist das Hilfsantennenkabel abgeglichen. '

B. Priifung und Einstellung des Zielflug-Empfingers.

1.
2.

Am Empfinger: An der Priifleiste mit Priif-Voltmeter Spannungen nachpriifen.

Zeiger des Regler fiir Feineinstellung (rechter Knopf) an Bedienungsgerit auf den
mittleren Markierungsstrich stellen.

3. Empfindlichkeitsregler (linker Knopf) voll aufdrehen.

4. Rasten einstellen. Zu diesem Zweck die am Frequenzantrieb befindliche Raste I zum

Anschlag bringen und durch Drehen der Rastschraube entgegen dem Uhrzeigersinn
16sen. '

An Hand der in kHz geeichten Einstellskala zunichst die tiefere Frequenz f; mit
der Strichmarke des Zeigers in Ubereinstimmung bringen. (Es empfiehlt sich, Raste I
fiir die tiefer liegende Frequenz und Raste II fiir die hohere Frequenz zu benutzen).
Hierauf Raste I durch Drehen der Rastschraube im Uhrzeigersinn festziehen. Raste IT
fiir die hoher liegende Frequenz f, in gleicher Weise einstellen.

Die Einstellung der gewiinschten Frequenz kann auch nach einem Eichsender vorge-
nommen werden. Die richtige Einstellung wird hierbei durch Kontrolle mit Kopf-
hérer und Ausgangsspannungsmesser ausgefiihrt. Bei dieser Art der Rasteinstellung
ist zu beachten, daB bei Einstellung des Empfingers auf den Eichsender stets die-
jenige Pfeifstelle von den beiden dicht beieinanderliegenden zu wihlen ist, die den
groBten Ausschlag am MeBinstrument anzeigt. Durch Schalten am Bedienungsgeriit
von Raststellung I auf Raststellung II und wieder zuriick ist die richtige Einstellung
zu kontrollieren.

5. Empfingerdeckel schlieBen. Anlage betriebsklar.



_ 929 _

II. Handhabung.

Die gesamte Bedienung der Anlage ist vom F ernbedienungsgerit aus vorzunehmen.

- Betriebsart und Empfangsfrequenz mit dem kombinierten Wabhlschalter einstellen.

Es bedeuten:

Z, Zielflug (Wahlfrequenz I),

R; Rundempfang (Wahlfrequenz I),
R, Rundempfang (Wahlfrequenz 1I),
Z, Zielflug (Wahlfrequenz II).

. Empfindlichkeit einstellen.,

Bei ,,Zielflug* Empfindlichkeitsregler voll aufdrehen. Sollten starke Stérungen ein
Pendeln des Kurszeigers am Anzeigegeriit hervorrufen, so 1iBt sich der Einfluf} der
Storungen durch Zuriickdrehen am Empfindlichkeitsregler bis zu einem gewissen
Grade ausschalten.

Bei ,,Rundempfang* Empfindlichkeitsregler so einstellen, daB vorhandene Stg-
rungen den Empfang méglichst wenig beeintrichtigen.

. Feinabstimmung einstellen.

Bei geringer Abweichung von der Sendefrequenz tritt eine Beeinflussung des Tones
ein. Mit Hilfe des Feinabstimmungsknopfes am Bedienungsgerit kann eine Nach-
regulierung auf die fiir den Empfang giinstigste Tonhohe vorgenommen werden.

. Ausschalten eines benacdhbarten Stérsenders.

Durch Umlegen des Schalthebels (im Griff des Wahlschalters) 1iBt sich die Frequenz
des zweiten Uberlagerers auf das andere Seitenband umschalten.

Hierdurch kann ein benachbarter Storsender unter Umstinden weitgehend unter-
driickt werden. Tonhohe auch in diesem Fall mit Hilfe der Feinabstimmung nach-
regulieren.

. Abschalten des Kopfhorers.

Wird die Horkontrolle wihrend des Fluges voriibergehend nicht benétigt, so 148t sich
der Kopfhorer mit Hilfe des Schalters »Ein-Aus“ am Bedienungsgerit abschalten.
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Teil 4: Einbau-Hinweise.

I. Richtlinien fiir den Einbau.

Das Hilfsantennen- und das Rahmenkabel sind in Lingen von 2,5; 3,5; 4,5; 5,5 oder
6,2m ohne Zwischenwerte zu verlegen. Fiir den Abgleich des Rahmenkabels ist die Lasche I
in der Verteilerdose je nach der Kabellinge in eine der mit Buchstaben bezeichneten
Stellungen zu bringen (s. Schaltplan und Beschriftung bei der Verteilerdose). Fiir den
Abgleich der Hilfsantennenkabel gilt folgendes: Ist der Rahmen auf dem Flugzeugdeck
befestigt, so wird die Lasche II in der Verteilerdose entsprechend den in Anlage b ge-
machten Angaben befestigt. Bei versenktem Einbau ist die nichsthéhere Laschenstellung
zu benutzen (also beispielsweise bei 4,5 m Kabellidnge nicht Stellung h, sondern Stellung i).

Beim Einbau der HF-Kabel ist darauf zu achten, daB die Abschirmung nicht mit
Masse in Beriihrung kommt, sondern mit Hilfe der beiden Schellen in der Verteilerdose
mit der Klemme 4 verbunden wird. '

Der Peilrahmen kann entweder auf dem Flugzeugdedk oder dicht unterhalb des Flug-
zeugdedks in einer Wanne eingebaut werden. Im letzteren Falle erhilt das Flugzeugdeck
eine Offnung entsprechend der GriéBe der Wanne. Die Offnung wird durch eine Isolier-
platte abgedeckt, die auf der Innenseite Metallstreifen trigt; diese finden als Hilfsantenne
Verwendung.

Der Empfiinger bzw. der Aufhingerahmen REZ 4, kann unter Beriicksichtigung der
zulissigen Linge der HF-Kabel an einer beliebigen Stelle des Flugzeugs eingebaut werden.
Der Aufhingerahmen fiir den Empfinger ist an der Bordwand zu befestigen, an der
auch die Verteilerdose innerhalb des Rahmens anzubringen ist. Hierbei ist darauf zu
achten, daB die Verteilerdose mit ihrer Unterkante etwa 10--15 mm iiber der unteren
Innenkante des Aufhingerahmens angebracht wird. Um eine einwandfreie Masseverbin-
dung der Verteilerdose zu erhalten, muB die Auflagefliche am Flugzeug vom Farbanstrich
befreit werden. AuBerdem muB der an der unteren Seite der Verteilerdose befindliche
Trimmerkondensator zum Einstellen mit einem Schraubenzieher zuginglich bleiben.

Das Bedienungsgeriit ist so einzubauen, daB es vom Flugzeugfiihrer leicht erreichbar
ist, da es alle zur Inbetriebsetzung der Zielfluganlage erforderlichen Bedienungsgriffe ent-
hilt. Nach Moglichkeit ist das Bedienungsgerit in das gefederte Instrumentenbreit ein-
zubauen, um es vor starken Erschiitterungen zu bewahren.

Das Anzeigegerit wird in das gefederte Instrumentenbrett eingebaut. Es soll mdg-
lichst im geradlinigen Blickfeld des Piloten liegen. '

Der Umformer U 8 kann an jeder geeigneten Stelle der Maschine eingebaut werden;

hierbei ist lediglich darauf zu achten, daB der Stabilisator und der EW-Widerstand ohne
Schwierigkeit ausgewechselt werden konnen.

Der Widerstandskasten wird an einem beliebigen Platz im Flugzeug angebracht.

Die Kabel sind nach dem in Anlage b wiedergegebenen Schaltplan anzuschlieBen. Nach
dem Einbau sind simtliche Leitungen mit einem Leitungspriifer auf Stromdurchgang zu
priiffen. Vor dieser Priifung ist der Empfinger auszubauen, ebenso sind die Steckdosen
vom Anzeigegerit und vom Bedienungsgerit herauszunehmen. Die Leitungspriifung kann
entweder an der Verteilerdose selbst oder an den Federleisten des Empfinger-Aufhinge-
rahmens vorgenommen werden.

Nach der Priifung sind die Stecker wieder in die entsprechenden Gerite einzusetzen.
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II. Einbau des Peilrahmens.

Der Peilrahmen besteht aus folgenden Teilen:

1 Befestigungsscheibe mit 6 Gewindelschern,
1 Befestigungsring mit 6 Bohrungen,

1 Dichtungsring (Gummi),

1 AnschluBBdose,

1 E-Rahmenkern mit Gummiplatte.

Fiir den Einbau des Peilrahmens ist in der Flugzeugzelle eine Offnung fiir die Durch-
filhrung der Rahmenleitung und der Hilfsantennenleitung vorzusehen. Ferner miissen
um diese Offnung herum entsprechend den Angaben des Ln-Blattes 26 666 sechs Bohrungen
fiir die Befestigungsbolzen hergestellt werden.

Der Einbau der Befestigungsteile kann ohne E-Rahmenkern ausgefithrt werden. Zu-
nichst werden die Scheibe mit den Gewindelschern innerhalb der Flugzeugzelle und der
Dichtungsring sowie der Ring mit den Bohrlgchern auBerhalb der Flugzeugzelle durch zwei
Bolzen mit Gewinde M 8 miteinander verbunden.

Es ist unbedingt darauf zu achten, daB die Bohrungen fiir diese beiden Bolzen sehr
genau hintereinander in der Flugzeuglingsrichtung liegen.

Hierauf wird die E-Rahmenplatte mit dem E-Rahmen durch weitere vier Bolzen M 8
befestigt. ‘ ‘ '

Die Peilrahmen-Grundplatte hat vier Schlitzlocher, um ein Ausrichten des Rahmens
zu ermoglichen. Der Peilrahmen muB so ausgerichtet werden, daB seine Lingsachse genau
parallel zur Flugzeug-Langsachse verliuft (Marke am Peilrahmen auf Mittelmarke der
Grundplatten-Skala stellen). Nach dem Ausrichten sind die auf der AuBenseite der Zelle
befindlichen vier Befestigungsschrauben festzuziehen. Die Gewindelcher der Anschluf-
dose am unteren Flansch sind so angeordnet, da die AnschluBdose von 45° zu 45° ver-
dreht werden kann. Auf der rechten Seite des Peilrahmens (bei Draufsicht auf die Be-
zeichnung ,,vorn®) befindet sich der Anschluf fiir das Verbindungskabel zur Hilfsantennen-
haube. Die Beschriftung ,,vorn* muf} in Flugrichtung weisen. ~
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Bei Einbau der Hilfsantenne unter dem’ Flugzeugrumpf
ist die Rahmenleitung 302F entgegen dem Schaltplan § ——
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